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Keine Rickmeldung

1. Grundsatzliche Stossrichtung der Vorlage

JA

Bauenschweiz ist der Dachverband der Schweizer Bauwirtschaft mit rund
70 Mitgliedsverbanden aus den Bereichen Planung, Bauhauptgewerbe,
Ausbau und Gebaudehiille sowie Produktion und Handel. Die Bauwirtschaft
tragt 12% zur gesamten schweizerischen Wirtschaftsleistung bei und
beschaftigt rund 500'000 Fachkrafte. Sie zahlt zu den flnf gréssten
Arbeitgebern und bildet 20% aller Lernenden in der Schweiz aus.

Bauenschweiz begrisst die generelle Stossrichtung von Verkehr ‘45 und
insbesondere die gemeinsame Betrachtung von Schiene, Strasse und
Agglomerationsverkehr. Die Bundelung schafft die Voraussetzung,
Mobilitats- und Transportbedirfnisse gesamthaft zu betrachten und die
Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastrukturen in Zusammenarbeit mit den
planenden und ausfihrenden Unternehmen der Bauwirtschaft besser
aufeinander abzustimmen.

Bauenschweiz beurteilt keine einzelnen Ausbauprojekte, sondern die
tibergeordneten Rahmenbedingungen aus Sicht der Planung und
Ausfiihrung von entsprechenden Infrastrukturvorhaben und damit die
Umsetzbarkeit der Investitionsprogramme. Fir die planenden uns
ausfuhrenden Buros und Unternehmen sind verléassliche, kontinuierliche
und langfristig planbare Projekt- und Auftragsvolumen eine zentrale
Voraussetzung. Entscheidend sind eine bedarfsgerechte Priorisierung und
damit verlassliche Planungsbedingungen, eine gesicherte und damit stabile
Finanzierung, ausreichende personelle und fachliche
Umsetzungskapazitaten, die Stabilitat und Resilienz des Verkehrssystems
fur das Funktionieren der Bauwirtschaft bei Bauvorhaben oder beim
Baumaterialtransport sowie der langfristige Erhalt der bestehenden
Infrastruktur.

Im Austausch mit Partnerorganisationen kam zudem zur Sprache, dass die
Infrastrukturprojekte den Zusammenhalt in der Schweiz nicht gefahrden
sollten. Projekte sollten deshalb bedarfsgerecht in allen Teilen des Landes,
etwa in landlichen Gebieten, umgesetzt werden.

2/6



Titel
Antwortoption

Anpassungen / Gegenvorschlag

Begriindung

Anhang

Titel
Antwortoption

Anpassungen / Gegenvorschlag

Begriindung

Anhang

Erstellungsdatum 06.10.2026, 15:47

2. Grundsatzliche Stossrichtung der Vorlage

JA

Bauenschweiz sieht insbesondere in drei Bereichen weiteren
Klarungsbedarf, um fir die planenden und ausfiihrenden Unternehmen
Planungssicherheit zu schaffen

Erstens muss der Planungs- und Investitionssicherheit starker Rechnung
getragen werden. Mit Verkehr '45 wird auf zahlreiche bereits beschlossene
Massnahmen zurlickgekommen; bei der Bahn betrifft dies rund 70
Vorhaben, fur die teilweise bereits Planungs- und Projektierungskosten und
damit auch fir die Bauwirtschaft Kosten angefallen sind. Anderungen an
bestehenden Beschliissen miissen deshalb besonders sorgféltig und
transparent gepruft werden. Verlassliche und langfristige
Planungsbedingungen sind zudem eine wichtige Voraussetzung dafir, dass
die Bauwirtschaft die notwendigen personellen und fachlichen Kapazitaten
friihzeitig aufbauen und sichern kann. Bei der Staffelung der Vorhaben sind
deshalb die verfligbaren Fachkréfte und Kompetenzen starker zu
beriicksichtigen. Fir Planende und Ausfiihrende ist zudem nicht nur die
langfristige Projektplanung entscheidend, sondern auch deren verlassliche
Uberfiihrung in konkrete Ausschreibungen und Bestellungen. Es hat sich in
den vergangenen Jahren gezeigt, dass beschlossene Programme nicht
automatisch zu einem entsprechend kontinuierlichen
Ausschreibungsvolumen flihren. Verzégerte Ausschreibungen, kurzfristige
Verschiebungen oder Absagen erschweren die Ressourcenplanung
erheblich und Fachkrafte und spezialisierte Maschinen kdnnen nicht
kurzfristig anderweitig eingesetzt werden.

Zweitens ist die langfristige Finanzierung noch nicht in allen Bereichen
ausreichend geklart. Beim Bahnausbau zeigen die erheblichen Mehrkosten
des Ausbauschritts 2035 den Handlungsbedarf; beim NAF bestehen
Unsicherheiten Uber die finanzielle Leistungsféhigkeit bis 2045. Vor
weiteren Beschliissen braucht es deshalb belastbare und langfristige
Finanzierungsszenarien. Angesichts des hohen Finanzierungsbedarfs
sollten dabei auch alternative Finanzierungs- und Realisierungsmodelle
ergebnisoffen gepruft werden, um auch hier die Planungsperspektive fir die
Unternehmen zu bieten.

Drittens ist der Substanzerhalt bei der weiteren Priorisierung konsequent zu
beriicksichtigen. Der Ausbau darf den Unterhalt und die Sanierung
bestehender Infrastrukturen nicht verdrangen. Auch hier muss die
Bauwirtschaft einen entsprechend langfristigen und stabilen
Planungshorizont erhalten. Bei der Priorisierung und Finanzierung sind
deshalb neben den Investitionen auch die langfristigen Betriebs- und
Unterhaltskosten angemessen zu beriicksichtigen.

3. Grundsatzliche Stossrichtung der Vorlage

JA

Bauenschweiz begrisst die gemeinsame Betrachtung von Strasse, Schiene
und Agglomerationsverkehr. Die Bundelung erméglicht es, die Mobilitéats-
und Transportbedirfnisse gesamthaft zu betrachten und die
Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastrukturen aufeinander abzustimmen.
Dabei sollte die Planung technologie- und I6sungsoffen bleiben und auch
neue oder erganzende Infrastruktur- und Verkehrslésungen bericksichtigen
kénnen. Wo Infrastrukturvorhaben sachlich voneinander abhéngen, sollten
die entsprechenden Beschliisse moglichst koordiniert und aufeinander
abgestimmt erfolgen. Dies erhoht die Planungssicherheit und tragt dem
Zusammenspiel der verschiedenen Verkehrsnetze Rechnung.
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4. Strategisches Entwicklungsprogramm Eisenbahninfrastruktur

JA mit Vorbehalten

Bauenschweiz begrisst die Neupriorisierung grundsatzlich. Beim
Ausbauschritt 2035 steht laut dem Bundesrat einem bewilligten Kredit von
16,1 Mrd. Franken inzwischen eine Kostenprognose von 19,8 Mrd. Franken
gegeniiber. Zusammen mit den Mehrkosten in den bisherigen
Ausbauschritten und den zusétzlich notwendigen Massnahmen zur
Umsetzung des urspriinglichen Angebotskonzepts 2035 ergibt sich ein
Mehrbedarf von 14,7 Mrd. Franken. Eine starkere Fokussierung auf
Schlisselprojekte und den verfigbaren Finanzrahmen ist deshalb
nachvollziehbar. Ebenso begrisst Bauenschweiz den Grundsatz,
Infrastruktur- und Angebotsentwicklung starker miteinander zu verknipfen.
Fir Bauenschweiz ist entscheidend, dass Ausbauentscheide
bedarfsgerecht erfolgen und zu verlésslichen Planungs- und
Investitionsbedingungen beitragen.

5. Ausbauschritt 2027 — Grundsatzentscheid

JA mit Vorbehalten

Bauenschweiz begriisst den Fokus auf strukturgebende Schliisselprojekte
grundsatzlich. Angesichts begrenzter finanzieller, personeller und fachlicher
Umsetzungskapazitaten ist aus Sicht der Planungs- und
Investitionssicherheit eine Priorisierung sinnvoll.

Die Staffelung der Vorhaben muss aber so erfolgen, dass die erforderlichen
Fachkrafte sowie Planungs- und Baukompetenzen verfugbar sind. Es hat
sich in den vergangenen Jahren gezeigt, dass beschlossene Programme
nicht automatisch zu einem entsprechend kontinuierlichen
Ausschreibungsvolumen fuihren. Verzégerte Ausschreibungen, kurzfristige
Verschiebungen oder Absagen erschweren die Ressourcenplanung
erheblich und Fachkrafte und spezialisierte Maschinen kdnnen nicht
kurzfristig anderweitig eingesetzt werden. Gleichzeitig sind die fur die
Funktion der Schlusselprojekte notwendigen Erganzungsmassnahmen
mitzudenken und ausreichend zu berticksichtigen

9. Anpassung von bestehenden Beschliissen

JA mit Vorbehalten

Bauenschweiz dussert sich nicht zur Auswahl einzelner Projekte.
Entscheidend ist, dass deren Auswahl auf transparenten, aktuellen und
nachvollziehbaren Grundlagen beruht. Aus Sicht der Planungs- und
Investitionssicherheit ist jedoch zu bedauern, dass auf rund 70 bereits
beschlossene Massnahmen zuriickgekommen werden muss. Fur die nun
zur Streichung vorgesehenen Projekte sind bereits Planungs- und
Projektierungskosten angefallen und damit auch Kosten sowie Investitionen
in der Bauwirtschaft.
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10. Weitere Massnahmen — Planungsprozess

JA mit Vorbehalten

Bauenschweiz begrisst die Anpassung des Planungsprozesses
grundsatzlich. Ein héherer Projektierungsstand verbessert die
Kostengenauigkeit und damit die Planungs- und Investitionssicherheit.
Gleichzeitig sind die Anforderungen an ein Vorprojekt sowie
Bestellerkompetenz, Finanzierung und Risikotragung der Vorprojektierung
klar zu regeln. Insbesondere ist zu klaren, wer die Kosten tragt, wenn ein
aufwendig vorprojektiertes Vorhaben spater nicht in einen Ausbauschritt
aufgenommen, verschoben, politisch verandert oder abgelehnt wird. Auch
der Umgang mit langer zuriickgestellten und entsprechend zu
aktualisierenden Vorprojekten ist zu klaren

14. Zahlungsrahmen fiir die Nationalstrassen

JA mit Vorbehalten

Bauenschweiz unterstiitzt den beantragten Zahlungsrahmen grundsatzlich
und begrusst, dass Betrieb und Substanzerhalt der Nationalstrassen bei der
Mittelverwendung Vorrang haben. Gleichzeitig zeigt die zunehmende
Belastung des Nationalstrassennetzes, dass neben dem Substanzerhalt
auch dessen bedarfsgerechte Weiterentwicklung sichergestellt werden
muss. 2025 wurden auf den Nationalstrassen 68'040 Staustunden
verzeichnet.

Vorbehalte bestehen hinsichtlich der langfristigen Finanzierbarkeit des NAF.
Schiene und Strasse dirfen dabei nicht gegeneinander ausgespielt werden.
Beide missen entsprechend den Mobilitats- und Transportbedirfnissen von
Bevolkerung und Wirtschaft leistungsfahig erhalten und weiterentwickelt
werden. Gerade deshalb ist eine gesicherte Finanzierung des NAF zentral.

Bauenschweiz erachtet deshalb transparente und belastbare
Finanzierungsszenarien als notwendig. Sie schaffen die erforderliche
Planungs- und Investitionssicherheit und ermdglichen, Betrieb, Unterhalt
sowie die bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Nationalstrassennetzes
langfristig sicherzustellen.

20. Prifung des Programms Agglomerationsverkehr der finften Generation

JA mit Vorbehalten

Bauenschweiz begrisst den verkehrstrageriibergreifenden Ansatz des
Programms Agglomerationsverkehr. Bei kiinftigen Generationen ist dem
Umsetzungsstand bereits bewilligter Programme jedoch starker Rechnung
zu tragen. Aus Sicht der Planungs- und Investitionssicherheit sind
bestehende Programme konsequent umzusetzen und die daftir
gesprochenen Mittel auszuschépfen.
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